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NECESITAMOS UN PLAN 

 

Á El Plan Director de la EMT para el horizonte 2025-2030 contiene los objetivos, las l²neas 
estrat®gicas y las actuaciones a desarrollar a nivel de red de transporte en autob¼s de la ciudad de 
Val¯ncia. 

Á El papel que juega la EMT en la estrategia de movilidad sostenible de la ciudad de Valencia es 
fundamental, ya que se configura claramente como prestador b§sico de servicios de movilidad. 

Á Adem§s, se ha configurado como el sistema de transporte resiliente de la ciudad, capaz de 
asegurar la movilidad de los ciudadanos incluso en situaciones adversas.  

Á EMT garantiza unos niveles de accesibilidad y movilidad excelentes, a un amplio segmento de la 
poblaci·n, de manera equilibrada, en los distintos barrios de la ciudad. 

Á Las pautas de movilidad de los habitantes de Valencia han cambiado con el desarrollo de la ciudad 
y, en especial tras la pandemia, se han intensificado las tendencias de viajes m§s largos a nivel 
metropolitano junto con viajes m§s cortos, en modos m§s sostenibles, dentro de la ciudad, al mismo 
tiempo que se registra un grado de utilizaci·n del transporte p¼blico en niveles m§ximos. 

Á Este Plan permite a la EMT afrontar esta serie de retos de primera magnitud, tanto desde la 
perspectiva inmediata de provisi·n de servicios de transporte, como desde la visi·n a medio plazo 
teniendo en cuenta la evoluci·n de las variables socioecon·micas de la ciudad de Valencia, las nuevas 
tecnolog²as y, por supuesto, las demandas de movilidad de la ciudadan²a. 

 
El Plan Director ha sido abordado siguiendo la metodolog²a que se describe a continuaci·n: 
 

Á Realizaci·n de un an§lisis y diagn·stico completo de la movilidad de Valencia, contemplando todos 
aquellos aspectos que inciden directa o indirectamente sobre el desempe¶o de EMT. 

Á A la luz de los datos analizados y de los cambios que se han producido en la ciudad y en su red de 
transporte, se pueden extraer los retos y oportunidades que EMT enfrenta y que puede aprovechar. 

Á Definici·n de la misi·n, visi·n, objetivos y l²neas estrat®gicas que marquen la direcci·n hacia d·nde 
se quiere proyectar EMT. 

Á Desarrollo de las propuestas estrat®gicas de actuaci·n, con la generaci·n, an§lisis y evaluaci·n de 
las mismas. 

 
 

DIAGNOSIS Y DESAFĉOS TERRITORIALES Y DE MOVILIDAD 

Á La poblaci·n de la ciudad de Valencia asciende a 824.340 habitantes (INE, 2024)(*), con un incremento 
del 2,5% en s·lo un a¶o, mientras que la del Ćrea Metropolitana se sit¼a por encima de los 2 millones. 
Es la cifra m§s alta registrada. 

Á Sin embargo, este crecimiento poblacional no se 
produce de manera homog®nea: el fen·meno de la 
centrifugaci·n de poblaci·n hacia municipios de la 
primera y segunda coronas metropolitanas se ha 
intensificado,  

Á El crecimiento de poblaci·n ha intensificado la presi·n 
sobre las infraestructuras de movilidad de la ciudad, 
en especial las entradas y salidas que han visto 
incrementar los registros de tr§fico, mientras que 
estos han decrecido en el interior de la ciudad. 

Á A su vez, se han multiplicado x 2,5 los 
desplazamientos en bicicleta y el transporte 
p¼blico ha alcanzado r®cords de viajeros.  

Ĕ 

(*) El padr·n municipal de Valencia estima que en el a¶o 2025 la 
poblaci·n de la ciudad asciende a 844.424 habitantes, es decir, 
otro a¶o con incrementos por encima del 2%. 
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Las intensidades de tr§fico (valor 
agregado) no han recuperado a¼n su 
nivel anterior a 2020. Sin embargo, en 
las entradas y salidas de la ciudad s² se 
ha producido un incremento de tr§fico. 
La utilizaci·n del veh²culo privado ha 
crecido para viajes con origen y destino 
fuera de Valencia, mientras que ha 
disminuido en los desplazamientos 
dentro de la ciudad 

Tras estar unos a¶os sin crecer, el 
n¼mero de viajeros excedi· en 2023 la 
situaci·n anterior a la pandemia, 
habi®ndose registrado un n¼mero 
r®cord de viajeros en 2024, por encima 
de los 115 millones. 

La tendencia general de la evoluci·n de 
la utilizaci·n de la bicicleta(*) ha sido 
positiva, con oscilaciones tras la 
pandemia hasta superarse la situaci·n 
anterior a 2020. 
 
 
 
(*) suma de intensidades en los mismos puntos 
de aforo. 

 

 

Á La ciudad de Valencia 
tambi®n ha sufrido 
transformaciones.  

Á El Centro sigue siendo 
el foco m§s importante 
de atracci·n de 
movilidad para la 
ciudad, junto con la 
zona de la Avenida de 
Tarongers, donde se 
ubican los campus de 
la UPV y la Universitat 
de Val¯ncia.  

 

 
 

Á Sin embargo, se ha generado un nuevo foco de atracci·n entre los distritos de Camins al Grau, 
Mar²tim y el Grau, que redistribuye los flujos de movilidad en la ciudad, para los que el sistema de 
movilidad tiene que dar respuesta. 

 
  

 

Á Se ha superado la barrera de los 6 millones de 
desplazamientos diarios en el AMVLC, muy por 
encima de los 4,8 millones registrados en la 
encuesta de movilidad de 2018. 

Á Por su parte, la ciudad registra m§s de 2 millones 
de desplazamientos internos al d²a, a los que se 
a¶aden 1,2 millones de movimientos entre la 
ciudad y el Ćrea Metropolitana. 
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DIAGNOSIS Y DESAFĉOS SOCIALES 

Á Casi cuatro de cada diez habitantes de Valencia mayores de 16 a¶os usan la EMT todos los d²as. 

Á La gran mayor²a de estas personas usuarias son mujeres, un 64%, frente al 36% que son hombres.  

Á Los j·venes entre 16 y 30 a¶os representan el 30% de los usuarios, siendo ®ste el grupo que m§s ha 
crecido en los ¼ltimos a¶os.   

Á Las personas jubiladas siguen constituyendo un grupo relevante de usuarios de la EMT, con un 16%, 
que viajan usando el Bono ORO en su gran mayor²a. 

Á EMT debe seguir satisfaciendo las necesidades de movilidad de sus usuarios, introduciendo 
mejoras en el servicio que aseguren m§s frecuencias de paso, rutas mejor dise¶adas y m§s 
comodidad en los trayectos en bus. 

 

 
 
 

Á Sin embargo, EMT a¼n no es capaz de ofrecer una alternativa de transporte atractiva para una parte 
de los casi seis de cada diez habitantes de Valencia mayores de 16 a¶os que viajan en otros 
modos de transporte distintos de la EMT al d²a. 

Á Una parte de los ñno usuariosò de la EMT lo hacen porque de desplazan a pie, en bici o en otros modos 
de transporte p¼blico.  

Á Pero hay casi 120.000 habitantes de Valencia que se desplazan en veh²culo privado dentro de la 
ciudad. En el marco del Plan Director se ha preguntado a estos ñno usuariosò y ha analizado los 
motivos por los que no viajan en EMT. 

Á Esta encuesta ha permitido orientar muchas de las propuestas del Plan Director, para conseguir 
as² que EMT d® respuesta a las necesidades de movilidad de la mayor²a de ciudadanos de 
Valencia. 
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DIAGNOSIS Y DESAFĉOS OPERACIONALES 

Á EMT Valencia es el sistema de transporte p¼blico que verdaderamente vertebra la ciudad de 
Valencia, siendo el operador que m§s viajeros transporta en toda el Ćrea Metropolitana. 

Á La red de EMT presenta una configuraci·n ñmaduraò en la actualidad, con una excelente cobertura 
territorial y accesibilidad excepcional. 

Á El 99% de los habitantes de la ciudad de Valencia tiene una parada de EMT a menos de 3 minutos 
caminando. 

  

 

Á Sin embargo, los barrios perif®ricos del sur y noroeste de Valencia son los que presentan mayor margen 
de mejora. Estos barrios con menor accesibilidad y alta poblaci·n (m§s de 5.000 habitantes) son 
los que requieren de un refuerzo del servicio y son objetivo especial del Plan Director. 

Á La disposici·n de la red es claramente radial Ą responde a la estructura de la ciudad, y por tanto es 
eficaz para las relaciones de movilidad hacia el centro (casi) exclusivamenteé Sin embargo, se 
evidencia un cambio en la estructura de la ciudad (nuevas centralidades, cambios en los h§bitos de 
trabajo) que debe ser atendida por la red de autobuses. 

 

Á Las paradas del centro siguen siendo 
las que registran mayor demanda de 
toda la ciudad. 

Á El 28% de los viajeros subidos y el 33% 
de los viajeros bajados de toda la red se 
localizan en el centro.  

Á Recuperar el paso de las l²neas de EMT 
por el centro contribuye a proporcionar 
conexiones m§s directas a la mayor²a 
de usuarios que tienen como origen o 
destino el centro de la ciudad. 

Á El 44% de la demanda se concentra 
en apenas 10 l²neas, que constituyen la 
red troncal de rutas sobre las cuales se 
puede estructurar el resto del servicio.  
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Á Uno de los principales desaf²os del servicio que presta EMT es la dificultad para ser competitiva en 
tiempo (total) de desplazamiento en la ciudad frente a otros modos. 
 

 

Á Con ayuda del an§lisis Big Data de  
la informaci·n del Sistema de 
Ayuda a la Explotaci·n (SAE), se 
constata que, en media, los 
autobuses est§n parados casi un 
30% del tiempo total de viaje por 
culpa del tr§fico de la ciudad.  

Á El 31% del tiempo que los buses 
est§n parados por congesti·n se 
produce por eventos que duran 
entre 30 y 60 segundos, mientras 
que el 17% de este tiempo es 
debido a eventos de parada por 
tr§fico que superan el minuto por 
detenci·n. 

Á Las detenciones por congesti·n entre 80 y 300 segundos consumen 486 horas al d²a, tiempo en 
que los buses est§n atrapados en el tr§fico. 

Á Esas horas perdidas permitir²an realizar, a una velocidad comercial de 12 km/h, 1,6 millones de km 
adicionales al a¶o. Esto significa llegar a aumentar un 8% las expediciones anuales a coste 
operativo cero si se aumenta la velocidad comercial actuando sobre la congesti·n, en especial en los 
puntos e intersecciones donde ®sta es m§s intensa. 

Á Adem§s. el 22% de la red circula con una velocidad entre paradas inferior a 13 km/h. 

Á Los carriles bus ayudan a 
aumentar la velocidad comercial. 

Á A mayor segregaci·n del tr§fico, la 
velocidad del autob¼s aumenta, con 
velocidades que oscilan entre los 
15,6 km/h en aquellos carriles-bus 
sin segregaci·n hasta los 19 km/h 
que se consiguen en los carriles 
completamente segregados.  

 

Á El an§lisis de datos del SAE revela claramente, tambi®n, que los cruces problem§ticos y la presencia 
de aparcamiento disminuyen la velocidad y la eficacia de los 99 km de carril-bus de la ciudad. 

Á Por ¼ltimo, el estudio de emisiones de la EMT constata que ®sta es un pilar fundamental para la 
descarbonizaci·n del transporte y la sostenibilidad de la ciudad.  

Á El 54% de la flota es h²brida (50%) o el®ctrica (4%). El 58% cumple con la norma EURO VI, una de 
las m§s restrictivas que impone la Uni·n Europea. 

Á Una flota moderna y un buen mantenimiento disminuyen el n¼mero de incidencias y las emisiones de 
gases contaminantes de forma sustancial. 

Á La mejora de la velocidad comercial es el mayor desaf²o operacional que enfrenta la EMT para 
poder convertirse en una alternativa eficaz para todos aquellos ciudadanos que no son usuarios 
habituales de los autobuses urbanos en sus desplazamientos por la ciudad, as² como para 
mejorar las condiciones de confiabilidad, regularidad, confort y oferta para los ciudadanos que 
s² utilizan la EMT a diario para moverse.  
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ALCANCE Y OBJETIVOS DEL PLAN 

 
En base al resultado del diagn·stico y las principales tendencias del sector de transporte p¼blico de 
viajeros se han identificado una serie de retos de futuro que ayudan definir la direcci·n y aspiraciones 
hacia d·nde se quiere proyectar EMT. £stos son: 
 

Á Ser un agente clave en la apuesta del Ayuntamiento de Valencia por la sostenibilidad. 

Á Incrementar el n¼mero de viajeros a la vez que se optimiza la operaci·n de la red actual. 

Á Emprender una doble estrategia que fidelice al cliente actual, por un lado, y que atraiga nuevos 
clientes mediante el aumento de la velocidad comercial, mejora de la calidad y eficiencia, y la provisi·n 
de nuevos servicios. 

Á Mejorar la experiencia del usuario de todos los servicios de EMT a trav®s de un mejor entendimiento 
de sus necesidades. 

Á Detectar y mejorar las conexiones entre barrios y los principales puntos generadores, atendiendo 
de manera §gil los cambios en las pautas de la movilidad y mejorando la intermodalidad para ampliar 
y optimizar las opciones de viaje. 

Á Ser l²der en innovaci·n, con la introducci·n de nuevas soluciones tecnol·gicas, dinamizando el sector. 

Á Adaptarse a un entorno con nuevas tendencias y nuevos competidores, ganando resiliencia en un 
contexto de cambio constante. 

 
Los retos mencionados permiten enunciar cu§les con la visi·n y la misi·n de la EMT. 
 
 

VISIčN 

ñEMT aspira a consolidarse como el prestador del servicio de transporte p¼blico urbano colectivo 
de viajeros de referencia en la movilidad de la ciudad que, centrado en las personas, convierta el 

sistema en la opci·n preferida haci®ndolo m§s r§pido, sostenible, fiable y resilienteò 
 
 

MISIčN 

ñEMT es el operador de transporte p¼blico que vertebra la ciudad de Valencia,  
 

Á Proporcionando un soporte estructural a las necesidades de movilidad de sus ciudadanos 

Á Contribuyendo a la mejora del medio ambiente y al desarrollo sostenible. 

Á Garantizando la prestaci·n de un servicio excelente a la ciudadan²a. 

Á Utilizando de forma eficiente los recursos p¼blicos.ò 

 
 

OBJETIVOS GENERALES 

Los objetivos generales caracterizan la misi·n y la visi·n de EMT a trav®s de elementos transversales para 
toda la compa¶²a, centrados el cliente y sus necesidades de movilidad, en la sostenibilidad y la eficiencia 
econ·mica de los recursos de la Administraci·n: 
 

Á Garantizar la accesibilidad a toda la ciudadan²a. 

Á Mejorar dicha accesibilidad, as² como la conectividad entre barrios. 

Á Mejora de la seguridad. 

ĕ 



 

 

Plan Director de la EMT 2025-2030 

Mejora del servicio y la accesibilidad | Actuaciones y nueva red de autob¼s | Renovaci·n de flota e instalaciones  

 
 
 

7 

Á Reducir las de emisiones GEI, el consumo energ®tico y el impacto de la operaci·n en el cambio 
clim§tico. 

Á Mejorar la sostenibilidad financiera. 

Á Renovar el material rodante con veh²culos m§s eficientes y respetuosos con el medio ambiente, 
aumentando, as² mismo, la eficiencia energ®tica de las instalaciones. 

Á En definitiva, mejorar la calidad del servicio. 

 
 

OBJETIVOS ESPECĉFICOS 

A partir de los objetivos generales, se han definido unos objetivos espec²ficos de EMT en los pr·ximos 
a¶os como principios rectores de la formulaci·n estrat®gica. 
 

Á Superar la barrera de los 500.000 pasajeros al d²a y los 125 millones de pasajeros anuales, en 
condiciones de confort y seguridad adecuados. 

Á Lograr m§s del 50% de cuota de reparto modal entre los modos de transporte p¼blico (Renfe, 
MetroValencia, EMT, MetroBus)  

Á Incrementar la cuota del reparto modal del transporte p¼blico hasta un m²nimo de 30% en los barrios 
en las relaciones de movilidad dentro de la ciudad, reforzando los servicios y mejorando la accesibilidad, 
en especial en las distancias superiores a los 2-3 km. 

Á Optimizar los km recorridos anuales contando con los km adicionales que el incremento de flota y la 
mejora de los tiempos de viaje pueden permitir, de modo que se pueda incrementar la oferta por encima 
de 21 millones con holgura. 

Á Incrementar la capacidad de la red mejorando la calidad del servicio y el confort de los pasajeros, 
manteniendo niveles de ocupaci·n entre los 30 - 35 viajeros por expedici·n de promedio. 

Á Aumentar la velocidad comercial superando los 14 km/h promedio. 

Á Disminuir la edad media de la flota por debajo de los 7 a¶os. 
 
 

El Plan Director establece las acciones necesarias que permitan a la EMT desarrollar su visi·n y cumpla 
su misi·n, atendiendo a los objetivos generales y espec²ficos expuestos. Estas acciones se orientan para: 
 

Á Estructurar y optimizar la red y las l²neas de autob¼s, para dar servicio a la demanda actual y 
potencial de transporte p¼blico de la ciudad de Valencia de forma integrada y coordinada con los 
servicios de la red Metrovalencia as² como con el resto de servicios metropolitanos de transporte. 

Á Acelerar la circulaci·n de los autobuses por la ciudad, actuando tanto en la red de carriles-bus 
como en las intersecciones m§s conflictivas. 

Á Incrementar la capacidad de transporte, renovando la flota e incorporando nuevos autobuses que 
permitan m§s frecuencias de paso. 

Á Facilitar una gesti·n ·ptima de los recursos disponibles. 

Á Mejorar la sostenibilidad ambiental y energ®tica de los servicios de transporte. 
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PROPUESTAS DEL PLAN | MĆS Y MEJORES CARRILES BUS 

 
El Plan Director propone la creaci·n de 23,8 nuevos km de carriles-bus para disponer de una red de 
123 km, as² como actuar sobre 18,4 km de carriles-bus existentes incrementando los niveles de 
segregaci·n y, por consiguiente, la velocidad comercial. 
 
Los criterios para seleccionar los puntos donde actuar han sido: 
 

Á Incrementar la conectividad de los carriles-bus actuales. 

Á Incrementar la velocidad comercial en los tramos con valores menores a 13 km/h y elevada demanda 
de pasajeros. 

Á Mejorar la conexi·n de los focos de atracci·n.  

Á Potencial de reubicaci·n de aparcamiento y accesos a la propiedad. 
 

 

Se implantar§n nuevos carriles-
bus en viales como la Av. del Cid 
hasta su intersecci·n con Nou 
dôOctubre, el eje de la C/ Menorca 
ï Ibiza y Serrer²a, as² como la C/ 
Poeta Querol, entre otros. 

 
Se actuar§ en la segregaci·n de los 
carriles-bus de los siguientes viales: 
 
р C/ Guillem de Castro: desde el 
puente de San Jos® hasta la 
C/ Hospital.  

р C/ Guillem Sorolla: desde 
C/ Guillem de Castro hasta la Av. 
del Oeste. 

р C/ Quevedo: desde la C/ Guillem de 
Castro hasta la Av. del Oeste. 

р C/ X¨tiva: desde C/ San Vicente 
hasta C/ Russafa.  

р C/ San Pablo  

р C/San Vicente M§rtir: desde C/ San 
Pablo hasta C/ Padilla.   

р C/ Periodista Azzati: desde C/ San Vicente hasta Av. Marqu®s de Sotelo.  

Ė 
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р Av. Marqu®s de Sotelo: desde C/ Ẍ tiva hasta C/ Periodista Azzati.  

р C/ Pascual y Genis  

р C/ Poeta Querol  

р C/ La Paz: desde C/ Marqu®s de Dos Aguas hasta Pl. Alfonso el Magn§nimo.  
 
Se actuar§, as² mismo, sobre el eje de la C/ Valle de la Ballestera y Joaqu²n Ballester (1,98 km) para 
que la l²nea orbital prevista circule en condiciones ñBRTò, como sucede en el Bulevar Sur. 
 

 

El Centro de la ciudad 
ser§ objeto de una 
intervenci·n espec²fica 
para incrementar la 
velocidad de circulaci·n 
a la vez que se reduce la 
invasi·n del carril-bus. 
 

 

 
 
Propuesta final de carriles-bus. 

  

SITUACIÓN ACTUAL PROPUESTA 
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PROPUESTAS DEL PLAN | INTERVENCIONES URBANAS 

 
Con la ayuda de t®cnicas de an§lisis Big Data de la informaci·n disponible del SAE de la EMT, se han 
podido analizar 217 intersecciones en la ciudad, las cuales presentan un elevado nivel de congesti·n y 
una p®rdida de tiempo por tr§fico que supera las 480 horas diarias.  
 
De estas intersecciones se han seleccionado 14 sobre las cuales el Plan Director propone intervenir 
en base a los criterios siguientes: 
 

Á Cantidad de detenciones por congesti·n y tiempo perdido.  

Á Viajeros y expediciones afectadas. 

Á Posibilidad de realizar actuaciones. 
 
Las actuaciones seleccionadas suman el 30% del total de demoras por congesti·n de todas las 
intersecciones analizadas, y por ellas transitan alrededor de 80.000 viajeros de EMT al d²a, un 25% 
del total. Las actuaciones viarias propuestas son las siguientes:  
 

 
 

ACTUACIONES VIARIAS PROPUESTAS 
1 Avenida del Puerto (C/ Serrería ï Puerto) 

2 Avenida del Puerto (Aragón ï Serrería) 

3 Avenida Baleares 

4 Paseo de la Alameda 

5 Avenida Pérez Galdós ï C/ Tres Forques  

6 C/ Jesús ï Avenida de Giorgeta  

7 Avenida de Giorgeta ï C/ San Vicente 

8 Paseo de la Alameda ï C/ Menorca  

9 Rotonda Ciutat de les Arts i les Ciènces 

10 Rotonda Av. Antonio Ferrandis ï Ausiàs March  

11 Intersección Av. Antonio Ferrandis ï C/ Bombero Ramón Duart (Roig Arena) 

12 Avenida Dr. Peset Aleixandre ï Avenida Juan XXIII 

13 C/ Doctor Gómez Ferrer (Hospital Clínico)  

14 Actuaciones viarias complementarias  

ė 
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PROPUESTAS DEL PLAN | NUEVA RED DE AUTOBĐS 

 
El Plan Director propone una importante intervenci·n y redise¶o en la red de l²neas de autob¼s. 
Esta actuaci·n est§ en l²nea con los objetivos generales del Plan, y se basa en el profuso an§lisis y el 
detallado diagn·stico de la situaci·n actual de la red, tanto desde el punto de vista de la demanda como 
el de la operaci·n. 
 
Con esta nueva red se pretende: 
 

Á Mejorar el ²ndice combinado de cobertura territorial y servicio, en especial en los barrios con 
accesibilidad menor y en los nuevos barrios que se van consolidando. 

Á Aumentar la conectividad entre barrios: que desde cada barrio se pueda acceder de forma directa a 
mayor n¼mero barrios. 

Á Reducir tiempos de viaje desde la propia topolog²a de la red: relaciones m§s directas y menos 
transbordos. 

Á Mejorar la oferta, las frecuencias de paso, reduciendo los tiempos de espera. 

Á Identificar relaciones de ñlarga distanciaò en la ciudad en las que uso del veh²culo privado se produzca 
de manera poco eficiente, y proporcionar una mejor respuesta por parte de EMT a las necesidades de 
movilidad que se detectan en estas relaciones OD. 

 

La propuesta comprende un total de 44 l²neas:  
 

Á Crear 10 nuevas l²neas de autob¼s y mantener 10 existentes.  

Á Reorganizar el trazado de 17 l²neas de bus y renumerar 3 de ellas.  

Á Mejorar la frecuencia en 7 l²neas existentes. 

 
La propuesta se ha estructurado por fases de implantaci·n, de forma que se puedan ir poniendo en marcha 
las mejoras a medida que se va renovando y aumentando la flota de autobuses: 
 

Á La Fase 1 se implementar§ de forma inmediata (antes de finalizar 2025) 

Á La Fase 2 se ir§ completando a medida que se vayan incorporando los nuevos buses, con el objetivo 
de que est® finalizada en el plazo de un a¶o y medio desde la finalizaci·n de la Fase 1 (junio de 2027).  

Á Por su parte, la Fase 3 estar§ implementada en el plazo de dos a¶os y medio desde la finalizaci·n de 
la Fase 1.  

Á La red definitiva (Fase 4) se completar§ cuando las actuaciones viarias previstas y los nuevos barrios 
se vayan desarrollando y consolidando. 

 
La red final, cuando est® completamente implantada, ofrecer§ un servicio de 24,6 millones de 
veh²culos-kil·metro al a¶o, lo que implica un incremento del 16,6% con respecto a la situaci·n 
actual. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ę 
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FASE 1 

La Fase 1 se establece en un plazo inmediato de implementaci·n, antes de finalizar 2025. 
En esta fase se mantiene la red actual y se planifican las siguientes actuaciones: 

¶ La prolongación de la línea 08 hacia Turianova.  

¶ Creación de la línea 9S hacia Sociópolis. 

¶ Incremento de la capacidad de la línea 27. 
 

xŖŰĲċƚШƕƨĲШŰŸШƚĲШůŸĬŔǯĦċŰШ xŖŰĲċƚШƖĲĦŸŰǯŊƨƖċĬċƚ 

  

 

 

 

 

FASE 2 

La Fase 2 se establece en un plazo inferior a un a¶o y medio desde Fase 1 (junio de 2027). 
Se trata de la fase de mayor complejidad del plan donde cambian un mayor n¼mero de l²neas. 
Por ello se ha dividido en varios paquetes de medidas de reorganizaci·n, que se listan a 
continuaci·n: 
 
PAQUETE 1. Reorganizaci·n y extensi·n de los trazados de las l²neas 06, 08, 10 y 11, as² 
como transformaci·n de las mismas en las l²neas 56, 58, 50 y 51. 
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 
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PAQUETE 2. Cambio trazado de las l²neas 94 y 95. Nueva l²nea 45 a partir de las l²neas 12 
y 30. Refuerzo de la l²nea 28. 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 

  

 

 

 
 
 
PAQUETE 3. Transformaci·n de las l²neas 9, 13, 14 y 23. Nuevo trazado de las l²neas 70, 
71 y 73. 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 
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PAQUETE 4. Creaci·n de la l²nea circular C9, transformando y extendiendo las l²neas 9, 
9-S y 14 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 

  

 

 

 
 
 
PAQUETE 5. Creaci·n de la l²nea circular C23, transformando y extendiendo las l²neas 13 
y 23. 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 
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PAQUETE 6. Modificaci·n del recorrido de la l²nea 73 por Safranar y Fontsanta 
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 

  

 

 

 
 
PAQUETE 7. Modificaci·n del recorrido de la l²nea 71 por Fontsanta 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 

 
 

 

 

. 

 
PAQUETE 8. Prolongaci·n de la l²nea 70 hasta Vara de Quart y Sant Isidre 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 

 
 

 

 



 

 

Plan Director de la EMT 2025-2030 

Mejora del servicio y la accesibilidad | Actuaciones y nueva red de autob¼s | Renovaci·n de flota e instalaciones  

 
 
 

16 

 
PAQUETE 9. Prolongaci·n de la l²nea 64 hasta Ciutat Artista Faller. Refuerzo de la l²nea 
31. 
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 

  

 

 

 
 
PAQUETE 10. Nuevo trazado de la l²nea 35. 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 
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PAQUETE 11. Refuerzos en las l²neas 18, 24, 25 y 26 y 32. La l²nea 27 se ha reforzado con 
autobuses articulados desde mediados de 2025, as² como la l²nea 16 fue reforzada con un bus 
desde finales del 2024.  
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 

   

 

 

 
 
PAQUETE 12. Prolongaci·n de la l²nea 51 hasta Sant Isidre. 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 
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PAQUETE 13. Creaci·n de la l²nea Orbital C99. 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 

  

 

 

 
 
PAQUETE 14. Creaci·n de la l²nea 44. 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 

 

 

 

 

 
 
PAQUETE 15. Creaci·n de la l²nea 46. 
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 
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FASE 3 

La Fase 3 se establece en un plazo inferior a dos a¶os y medio desde Fase 1. En esta fase se planifican 
las siguientes actuaciones: 
 
PAQUETE 16. Creaci·n de la l²nea 42. 
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 

 

 

 
 

 
 
PAQUETE 17. Creaci·n de la l²nea 65. 
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 
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PAQUETE 18. Creaci·n de la l²nea 96. 
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 

 
 

  

 
 

FASE 4 

La Fase 4 est§ vinculada a intervenciones o desarrollos urban²sticos, por lo que no dispone de un 
plazo establecido. Depender§ de la ejecuci·n de las intervenciones o desarrollos urban²sticos vinculados 
con cada l²nea. En esta fase se planifican los siguientes paquetes: 
 
 
PAQUETE 19. Cambio de trazado de las l²neas 04, 19 y 92.  
Esta actuaci·n se implementar§ cuando se ejecute el carril reservado del final de la avenida del Puerto.  
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 
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PAQUETE 20. Prolongaci·n de la l²nea 07.  
Esta actuaci·n se implementar§ cuando se consolide la zona adyacente a La Fe.  
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 

  

 

 

 

 
 
PAQUETE 21. Prolongaci·n de la l²nea 46. Esta actuaci·n se implementar§ cuando se desarrollen los 
PAIs del Bulevar Garc²a Lorca.  
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 

  

 

 

 
 
PAQUETE 22. Nueva l²nea 43.  
Esta actuaci·n se implementar§ cuando se desarrollen los PAIs del Bulevar Garc²a Lorca.  
 

L²neas que no se modifican  L²neas reconfiguradas 
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PAQUETE 23. Extensiones a barrios nuevos.  
En esta actuaci·n se implementar§n las extensiones de las l²neas 50, 51, 62, 67, 94 y 95.   
 

L²neas que no se 
modifican  

L²neas reconfiguradas 
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A continuación se muestra una tabla con aquellas líneas de la nueva red que tendrán horario ampliado y 
por tanto formarán parte de la red nocturna, y cuales solo operarán durante el día: 

Líneas que 
operan de día 

               

       

Líneas con 
horario ampliado 

              

         

 
ШĦŸŰƣŔŰƨċĦŔŹŰЯШƚĲШŔŰĬŔĦċŰШũċШċůƓũŔƣƨĬШĬĲШőŸƖċƖŔŸШĬĲШĦċĬċШũŖŰĲċШĬĲШũċШŰƨĲƻċШƖĲĬШƓƖŸƓƨĲƚƣċЯШċƚŖШ

ĦŸůŸШƚƨШĦŸƖƖĲƚƓŸŰĬŔĲŰƣĲШŉƖĲĦƨĲŰĦŔċШĬĲШƓċƚŸЮШxŸƚШƻċũŸƖĲƚШĲƚƣċĤũĲĦŔĬŸƚШĦŸƖƖĲƚƓŸŰĬĲŰШĦŸŰШũŸƚШ
ĲƚƣČŰĬċƖĲƚШĬĲШƨŰШĬŖċШũċĤŸƖċĤũĲШĲƚƣČŰĬċƖШĬĲШŔŰƻŔĲƖŰŸЮШÂċƖċШǯŰШĬĲШƚĲůċŰċЯШŉĲƚƣŔƻŸƚШǃШƻĲƖċŰŸЯШĲũШ
őŸƖċƖŔŸШƚĲШċĬċƓƣċƖČШĬĲШŔŊƨċũШŉŸƖůċШƕƨĲШƚĲШƖĲċũŔǍċШĲŰШũċШċĦƣƨċũŔĬċĬЮ 

 

xŖŰĲċ cŸƖċƖŔŸ 
ƓƖŸƓƨĲƚƣŸ 

[ƖĲĦƨĲŰĦŔċ 
ĬĲШƓċƚŸ xŖŰĲċ cŸƖċƖŔŸ 

ƓƖŸƓƨĲƚƣŸ 
[ƖĲĦƨĲŰĦŔċ 
ĬĲШƓċƚŸ 
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