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e NECEBAMOS UN PLAN

A EIPI an Director de |l a EMT -2p8®a& nteil e mhdojr & 7 ©Wldaesn 202 5
estrat ®gilaccatsuaci ones a ddedasweerlr odlel ared de transporte el
Val " nci a.

A Elpapel gue juegal dae&tMTategia de movilidad essteni
fundamenyal gue se conf i gpurreas tca daorra nbeSnstiec oc odeo ser vi ci o

A Adem8e, caonf i gwroanddsi st ema de transporte resapaentde

asegurar | a movilidad de | os ciudadanos incluso en
A EMT gar ambisz a i vaeclceess i dbd | i d a de xyc emhoevnitleisdada un ampl i o
pobl aci-n, de manera equilibrada, en | os distintos |
AlLas pautas de movilidad de | os habtbobhaelt ededar al Pacd
Y, en especi al tras | a pandemi a, se han intensific
metropolitano junto con viajes m8s cortosalemi mmdos
tiempo que usger adatiddiraaci -n del transporte p¥blico e
AEstIéIamermiatda aEfMTo retsdsaer i e deer @etrosnera magni tud, t
perspectiva inmediata de provisi-n de servicios de
teniendo en cuenta | a evoluci-n de | as variables soc
tecnol ogsapuestpwmor l as demandas de movilidad de | a c
El Pl an Director ha sido abordado siguiendo | a metodo
AReaIizacia-nrﬁldesiusny dommlnetsd i ¢® dlea Vmd wiolcii céaangp | ando t o
aquell os aspectos que inci deen ddierseecnpae foo idned iEMTct a me |
AA 1la luz de los datos analizados y de |l os cambios g
transporte, se pakeyospnoretxutnrigdedEdldeso $r enta y que .puede

ADefinicminida, lobwij ®ityil®mseas estquat Gairqaen | a direcci

se qQquiere proyectar EMT.

ADesarroIﬂ)roopileestaass estrat®gican He genhemacinn, an§8li
|l as mi smas

DI AGNOSI S Y DERRFITORIYAIDES MOVI LI DAD |

ALa poblaci-n de |lascied@d.@dO0Valadndiad't ecson |UNE,i n2cOr2edn

del 2,5% en s-1lo un afo, mientras que | a del Crea Mzt
Es Ia cifra m§s alta registrada
ASsSin embargo, este creci B AT 2

produce de manera homog®
centrifugaci - -nhaei ol micd
pri mera vy segunda coBen:
intensificado

AEl creci mienthoa di en tpeonbsliafcii
sobre |l as infraestructur
en espleacsi adntradas y sal
i ncrementar | os r engiiesnttrroa
estosdeaneci do en el i nt e

|| Crecimiento de la poblacion
AA su wez,han multiplic: &=
despl azamientos en bici |20
p¥%blico ha alcanzado. r ®c¢c e

(Bl padr - n nvuan ieceisptaal mad eglu ea feoh az
pobl aci - n deileaxdei wd 8 4a A 2ed4s hc
otro afo con incrementos por ¢

4



EMT

Pl

Director -886

Mej or a dey Isarad cclAwittuialciidiaede s y ed dRe raauuv adiYesre] dies t fall
Evolucién de la Intensidad Media Diaria L .
Suma de tramos (mes de abril) Evolucion de viajeros en EMT
Evolucién del conteo homogéneo de intensidades
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Las intensidades Tr as estar unos
agregado) no han r n¥mero de viajero
nivel anterior a 2t situaci n anteri
| aesnt radas y salida habi ®hdose regi s
ha producido un inir®cord de viajero
La wutilizaci-n del de |l os 115 mill on
crecido para viajes
fuera de Val enci a,
di sminuido en Il os
dentro de |l a ciudad

A Se ha

Evolucién anual del promedio de viajes en dia laborable
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DI AGNOSI S Y DBOEARLES

A Cacgiuatro de cada diez habitantes de Valencia mayor e:

ALa gran mayor2a de estas personas usuarias Son muje.

ALos j-venes entre 16 y 30 afos representan el 30% d
crecido en |l os % timos afos.

AlLas personas jubiladas siguen constituyendo un grup
que viajan usando el Bono ORO en su gran mayor?2a.
AEMT debe seguir satisfaciendo |l as necesidades de mc
mej oras en el servicio qgue aseguren m8s frem8sncias

comodi dad en |l os trayectos en bus.
804.121 habitantes @
Ciudad de Valencia e ?
ESTUDIANTES JUBILADOS l
703.818 habitantes (88%)
mayores de 16 afos
96.157 ﬂ Destacan Utili | e Principal t
Ilizan el servicio rincipaimente
267.557 Homkies ‘hombres y su 20 3 veces por son usuarias
B principal motn{o de semana. mujeres.
heasgudins 171.400 n sonllos estudios: Utilizan el Bono 3% 4 i
Mujeres 53 % de | ORO % de sus viajes
et usuarios r:e::res mayzz:,u es por trabajo.
de 25 an itd
v v v een east:i;rsuepso{ - Motivo de viaje: Edadse: :'.?:: 26y
Del6a De3la Ded5a UsaolAbore gestiones, ocioy :
30afios 44afos 64 afios Joveg itoen su se{vmos Mayor porcentaje
) mayoria : de usuarios
) extranjeros
a a Residentes tanto Residentes en la
en Valencia como ciudad de Residentes en
fuera de la ciudad Valencia Valencia ciudad.

A sin embar go, EMT a¥n no es capaz de ofrecer una al¢t
de | osecasmaeta ez habitantes de Valgareciva amayno reens of
modos de transpot e EaMiTsd2ant os de

AUna parte de | Aino usuarioso de | a EMT | o hacen pc
de transporte p¥blico.

APero chaasyi 120. 00 0d eh a\bai | teansctd easl eqsupel a z an perni vvaedho? cduel not r o

ciudad. En PRIl amabicomedtedr se ha preguntado a estos Al
motipyos | os que no viajan en EMT.
Estemmcuesta ha pemmimuichh@ sordieerdtas pr opuegtacso ndseelg uHIra n

asque EMT
Val enci a

d®

804.121 habitantes
Ciudad de Valencia

703.818 habitantes (88%)
mayores de 16 afios

respuesta

a |

MAYORES A

PIE

as

necesi

D 6

ADULTOS EN B |
COHE 1

ADULTOS EN
T.PUBLICO

233.687 .
Hombres Trabajadores, h:dlmuj';arr:: y‘Jr
436.261 mayormente "ht')mhres fEe P
NO Usuarios mujeres
B ‘ Realizan Menores de 30
Mujeres Realizan desplazamientos aiios son
desplazamientos largos dentro y estudiantes
cortos o nosuelen  fyera de Valencia
desplazarse por . Mayores de 30
motivos de salud ambien se anos sen
Deee pe3ta bedsa desplazan por ocio trabajadores
30afios 44afios 64 afos
Princi adultos y jo

hombres con estudios superiores

Motivo principal de viaje: trabajo

dades

de movi
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DI AGNOSI S Y DPERACODNALES |
A EMT Val esciea sistema de t rvaenrsdpaodretrea me¥h lei cvoe rdjeed r a
Val encia, siendo el operador que m8s vi.ajeros tran
ALa red de EMT presenta una confi gur aexic enl efinmaed ucroabde rel
territorial y accesibilidad excepcional
A EI 99% de | os habitantes de | ciudad de
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A Umdeos!| prindepatiess s qruei piEcmMItledi fi cpdntadoenpedéni v
ti enmptoodal despl azamilanfcoardtaed a otros modos

A Con ayuda del an
|l ai nformaci - -n de
o, Ayuda a | a Expl:
3 Mas de 60
Tlempoenparadas ‘,"‘.Q <599U"d05 constatanaq unee,di @
4 deautobis aut obuses est &n
{ " - Entre 30 60 30% del tiemp t
i i Tnempodtfetemdo aﬂ — segundos cul pa del tr&fic
en trafico -
TIEMPO ) AEI 31% del tiem
DE VIAJE - est8n parados p:
Tiempo ‘ Entre 10y 30 produce por eve
circulando - segundos entre 30 y 60 s
que el 17% de
7 debido a evento
% detenciones en trafico tr §f | co q ue s u p(
detenci n

AlLas detenciones @orotrr € 0@ ey t 0N ssueneinn 486 hot aempod dAa
que | os buses est8&§n atrapados en el tr8fico.

A Esas horas perdidas, parmhaivéhaoacrdatdi zanemicliladonaee dé
adicional eBstaol safgohhefacaa aumentar un 8% | as expedi
operati 0 cer@aumenta | a acctlwaendads clomericd adongesti -
punt os e intersecciones donde ®sta es m8s intensa.

AAdemSls.22% de |l a red circula con unaknveh oci dad entr e

AlLos carriles bt \ inferior a
aumentar | a vel ol }Mm/h
. / Entre 11y

A A mayor segregac < /\ 13 kmih

|l ocidad del aui
|l oci dades que ;\ , .I|

g
segregaci-n _‘ ‘ .-“\\‘\. TN | superior a
2

n
e s e consi guen / 13 km/h

.\
mpl et amente se;q ‘./ '}\\'1
X Nl
R
(5, '5\ N

(? % Velocidad
de circulacion

e
e
5,6 km/ h en alu g
i
u
o]

AEl an§lisis de datos del SAEosecelaec| praméemé&t i tamb

de aparcamiento disminuyen | a vel oci dbauds yd e al ae fciicuadca
APor %l ti mo, el estudi o de emisi ounespidearl af uBMTa Meot
descarbonizaci-n del transporte y | a sostenibilidad
AEB4% de | a fl qt5® %9 b ®b (i) &8 Bl cumpl e con |V nwmranad e U
|l as m8s restrictivas que i mpone | a Uni-n Europea

AUna flota moderna y un buen mantenimiento disminuye
gases contaminantes de forma sustanci al

ALa mejora de la velocidad comercial es el mayor des
poder convertirse en una alternativa eficaz para tod
habituales de | os autobuses wur banosudeand, s uass 2d ecsoprioa zf
mej orar | as condicion

il

s de confiabilidad, regul ari d
i

e
sz uti izan | a EMT a diario para moverse.
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‘a’ﬁd_CAhHZE Y OBJETI VOS DEL PL.

En base al resultado del di agn-sticae yt rlaamss pporritrec i ppab
vi ajeeh@an i dent isfeirciaed od eu nraet os dre deuftiurior yluaa sdpiyruedccd io-nn
hacia d-nde se quiEstesprsoynectar EMT.

Aser agrent e eml dwvwe apuesta del Ayport almd end ot erei Wial edad a

Alncrementar el n Yamelrao weep pvtj ingpiexr eo sl ad eo plear arceid nact ual

AEmprender una dobtfiedelsitcat algi,alpmpeertuen axddu@i gp quevo
cliemedsante el aumento de | a velocidad comercial , n
de nuevos servicios.

AMejorar |l a experidendioa ocke Il owss wseerrivd ci os de EMT a tra
de sus necesi dades.

ADetecmeajroryar |l as conexiynlpesd eci pal earpuoasosateamndeée radoa
de manera 8gil |l os cambios en | as pautas de | a movi
y optimizar | as opciones de vVviaje.

A Ser | 2cheroveaciccom | a introducci -n de ,di@ams zaoldociedons

AAdapta'arsuan entornd endre nycimsa@wop et i, ganmamc¢ci | eaan aina
cont ext o decorcatmbn toe

Los retos menciemanoisapecm§ltesn con |l a visi-n y |l a mis

VI SI &N |

AEMT aspira a consolidarse como el prestador del seryv
de viajeros de referencia en |l a movilidad de | a ciud:

sistema en |l a opci-n preferida bheaci &ndadblloe ny§ sr ers8pi

MI S1 &N |

AEMT es el operador de transporte p%blico que vertebr

A Proporcionando un soporte estructurali uvdaldasosecesi da

A Contribuyenddeh madmeyaemhi desarroll o sostenible
A Garantizando la prestaci-n de un servicio excelente
AUtilizando de forma efi®i ente | o0os recursos p¥%blicos

OBJETI GBNERALES

Los objetivos generales caracaetri aa®@s |l demabemenygast asyv

toda | a compa€fY?2a, ycesnutsr accec® seld adleizenmté eama wyid lteid di acd ielnicd a
econ- thiechaos recursos de | a Administraci - n:
A Garantizar | aaatodai bal cdadadan?2 a.

A Mej odiacshaacesi bidddadomect avi dad .entre barrios

A Mej or as@g@gudiadad
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A Rediuc deasi si dEdslconsumo eneerlg@tmpcaoctyo de | aampieoaci
clim8tico.

AMeonraaostenibiIid.ad financiera

A Renovedr materi aclonmrechdam8e sef i ci @esipetsuoysos con el me d
aumentando, a&d2 cmiesnmad.,ademmérg®ti incdaal aci ones.

AEn definitivcaal imeg do rdaerl Isaer vi ci o.

OBJETI ESBECCFI COS

A partir de | os objetivos generales, se han definido

afos como principios rectores de |l a formulaci-n estra

ASuperar l a ba0odep@aBajeerl s all25d2nma Idfeohppassaj er,osermnua
condiciones de confort y seguridad adecuados.

AlLograr np80s%d el et uota de reparto modal entre |l os mod
MetroVal encia, EMT, MetroBus)

Alncrementar |l a cuota del reparto moda3O®el | osabapoi
en |l as relaciones de movilidad dentro de |l a ciudad,
en especial en las di 3t &kmcias superiores a |l os 2

AOptimizar l os km recorridos anuales contando con | o
mejora de | os tiempos de viaje pueden permitir, de n
de21 mildomelsol gur a.

Alncrementar |l a capacidad de | a red mejorando | a ca
manteniendo ni vedretsr el eB&s @PE®aciosn por expedici -n de p

A Aumentar |l a velocidad 1lddo rRegrf dbimeeldisouper ando | os

ADisminuir |la edad media Mdeafams flota por debajo de |

E I Pl an Director estableqeelpermd:d:iaunaslaeEM§ade|aarro

su misi-n, atendiendo a | os objetivos generales |y esp

AEstructurar y optimizar | a,praerda yd alrass elr2vnecaso dap |au to

potenci al de transporte p¥bliconttegladai ydcaodno dldoisvat
serviciosMede ovalreendi a as2 como con el deestansploseev

A Acel erar la circulaci-ncdedadadacstaandbusantposolsda r
como en |l as intersecciones m8s conflictivas.
Alncrementar 1| a Cc ap acriednaodv adned ot rlaan sfploorttae ,e i ncor por an:¢

permitan m8s frecuencias de paso.

AFacilitar una gesti-n -ptima de | o0os recursos d| spon

A Mejorar |l a sostenibilidade &dwmbi serali cyoendeg®riapapor
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G PROPUESTAS DEMWMCsSPik AMEJ QRES CARR

El Pl an Directreeracpr mparee 2133 8 nu-buespémaddi sponet ede
123 km, as?2 comd 8 aket udaer cséotbsrieleexs st entes incrementand
segregaci-n y, por consiguiente, | a velocidad comerci
Los criterios para seleccionar | os puntos donde actua
Alncrementar |l a conebtubviadadatesl os carriles
Alncrementar |l a velocidad comerci al e ny |eolse vtardaamodse ntaor
de pasajeros.
AMejorar |l a conexi-n de | os focos de atracci - -n.
A Potencial de reubicpcacoedesapalraamieptedad.

Se implantar 8n A

bus en viales con

hast a su interse

dé6Octubre, el ej e

il biza y Serrer?2a
Poeta Querootlr,ose.nt

d
7
c;mas bus nuevos propuesto:
Se actuar8 en | a
carr-buesde | os sig
p C/Guillem de Cac:
puent e de San
C/Hospital \
p C/ Guillem Soro
C/Guill em de Cahv
del Oest e.
oy
P C/ QuevedoC/Gdésd 5 =~
Castro Auackseala Qeast \ oo
p C/ X" tiv&l Sadne sMie
hasG@GRussaf a.
p C/San Pabl o
C/ San Vicent eC/B8 | e
Pabl o GlRadial | a. I . )

p C/ Periodist & S aMiice dteesdheast a Av. Marqu®s de Sot el
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p Av. Mar qu®s deC/RottieMaCliPdsetsaddi st a Azzat.i
p C/ Pascual y Geni s
p C/ Poeta Querol
p C/lLa Paz: CdeBlarequ®s de DBBAlIAguasso hedstMagng8ni mo.
Se actuar 8§, as? efniesme, | aolreVall e de | a Ball estera vy
que | a I 2nea orbital prevista circule en condiciones
El Centro d e
ser § objeto
intervenci -n
paraincrement
vel ocidad de
a |l a vez que
invasi -n -de$.

finkllbsde car

Propuest a

riles

gl
i

©225 21, HZRE

I

=)

—
————

Carriles bus actuales
w——— COMPARTIDO

w—— CON_APARCAMIENTO
= SEGREGADO
s SIN_APARCAMIENTO

0 400 800 1200 m
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PROPUESTAS DELNTRRVENCI ONES URE

Con |l a ayuda de t®cnicas de ans8lisis Big Data de | a
podido analizar 217 intersecciones en | a ciudad, | as
una p®rdida de tiempo pomotagffdicar iqae. supera | as 480
De estas inserbBancsehesci omadwaldessebdr dllaan Director g
emase a |l os criterios siguientes

A Cantidad de detenciones por congesti-n y tiempo per

AViajeros y expediciones afectadas.

APosibilidad de realizar actuaciones.

Las actuaciones seleccionadas suman el 30% del tot al
interseccionegypa@amadlilzagd atsr,ans i8t0ar0 Oa lvri ead eed mrs d&b ¥EMT al
del tLoatsala.ctuaciones viarias propuestas son | as sigui «

ACTUACI ONES VI ARI AS PROPUES
Avenida del Puerto (C/ Serreria i Puerto)
Avenida del Puerto (Aragén i Serreria)
Avenida Baleares
Paseo de la Alameda
Avenida Pérez Galdos i C/ Tres Forques
C/ Jesus i Avenida de Giorgeta
Avenida de Giorgeta i C/ San Vicente
Paseo de la Alameda i C/ Menorca
Rotonda Ciutat de les Arts i les Ciences
10 Rotonda Av. Antonio Ferrandis i Ausias March
11  Interseccion Av. Antonio Ferrandis i C/ Bombero Ramén Duart (Roig Arena)
12 Avenida Dr. Peset Aleixandre i Avenida Juan XXIl|
13 C/ Doctor Gomez Ferrer (Hospital Clinico)
14  Actuaciones viarias complementarias

©o0o~NOO U WNEPE

10
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e PROPUESTAS DENUERA ARED |[DE AUTOB

El Pl an piopetn®runa i mportante intervenci-n y redise!
Esta actuaci-n est8 en | 2nea con | os objetivos gener
detall ado diagn-stico de I a situaci-n actual de | a r ¢
el de | a operaci - n.

Con euteavaseegdgretende:

Mej oebhr 2ndice cacrlbiemt do aidteor i aén ye sspeercviiacli oen | os I
accesibilidad menor y en tossoluedasdbarri os que se
A Aumentar |l a conectividad entre barrios: gue desde c
mayor n¥smer o barrios.

A Reducir tiempos de viaje desde | a propia topolog?2a
transbordos.

AMejorar |l a oferta, |l as frecuencias de paso, reduci e
Aldentificar relaciones de il arga distanciad en | a ci
de manera poco eficiente, y proporcionar una mejor |
movilidad que se detectan en estas relaciones OD.
La propuestaunompnrendae 44 | 2neas

ACrear 10 nuevas ¥ nrmarst elereeraul @ béwsi st ent es.
AReorganizar el t r azadyo rdeen ulnve rla?rn e3a sd ed ee | bl uass .
AMejorar |l a frecuencia en 7 |l 2neas existentes.

La propuesta se ha estructurado por fases de i mplanta

|l as mejoras a medida que se va awtnolkasna y aumentando

ALa Fase 1 se impl ementamnt8e fdiedd loirmar i 21Im2H i at a (
e

AlLa Fase 2 s ir8 completando a medida que se vayan
de que est® finali zayamedé sede plla zfoi ndeel iLfna cedffed® 2.d¢ | a

APor su parte, |l a Fase 3 estar§ ymmedmedéalda £ihnelip
| a Flase

ALa red defaisrei tdi)vase completar§ cuando | as actuacione
se vayan desarrollando y consolidando.

La red final, cuando est® completamente i mplantada,
veh2ckl bsmetro al afo, l o gue implica un incremento
actual

11



EMT Pl an Director -2d63

_ Mej or a dey Isarad cclAwittuialciidiaede s y ed dRe raauuv adiYesre] dies t fall
|FASE

Ladasesel establglcezeni umedi ato de ampéemeatticnalhi :
En esta fase se mantiene | a red actual y se plan

1 La prolongacion de la linea 08 hacia Turianova.
1 Creacion de la linea 9S hacia Sociopolis.
1 Incremento de la capacidad de la linea 27.

00

X
-0
(@
(@)
=
=]
(4V)
<
=
C
_<

|[FASE |
Ladasese2 establmlceezeni rufneri or desdeafFasg Mmefljonio
Se trata de | a fase de mayor complejidad del pl a
Por ell o se ha dividido en varios pagqguetes de me
continuaci - -n:

PAQUETRebrgani zaci -n y extensi-n de | os trazados
como transformaci -n de | as mismas en |l as | 2neas

L2 neas reco

L2neas

O
[
=]
(@]

0000000

12



EMT Pl an
_ Mej or a dey Isarad cclAwittuialciidaed a y ed

Director -d63

d Re rmavt addiYesre | dies t fall

PAQUETEa2bi o trazado de | as | 2n
y 30. Refuerzo de | a

L2neas que 5 ‘
. . L2neas recon
modi fi can

PAQUETHT ransformaci -n de |l as | 2n
71 y 73.

L2neas que 5
. : L2neas recon
mo d i i can

—h

13



lErvr" Pl an Director -2d63

_ Mej or a dey Isarad cclAwittuialciidiaede s y ed dRe raauuv adiYesre] dies t fall

PAQUETEr4aci -n de |l a | 2nea circular C9, transfor
9-S vy 14

L2neas
modi f

PAQUETEr®.aci -n de |l a I 2nea circul ar c23, transf c
y 23.

L2neas que

modi f i

14



lErvr" Pl an Director -d6

_ Mej or a dey Isarad cclAwittuialciidiaede s y ed dRe raauuv adiYesre] dies t fall

PAQUETMo@.i ficaci-n del recorrido de |l a | 2nea 73

L2 neas L2neas reco

PAQUETPr®l ongaci -n de | a | 2neaSarmMt hlasitdar /ar a de

L2neas que
modi fi can

15



lErvr" Pl an Director -2d63

L Mej ora dey

Isae ravd ccleAsoit tuialcii dnaede &8y ed d Re reavt adiYesre| dies t fall

PAQUETPr®»l ongaci -n de |l a | 2nea 64 hasta Ciutat A
31.

PAQUETENUWU®Yad azado de |l a | 2nea 35.

L2neas que
modi fi can

16



EMT Pl an

Mej ora dey Iseaerad clgAwithuialciidiaede s y ed

Director -d63

d Be mauv adivsnre| e t fall

PAQUETER€Efluer zos en | as | 2nelas 118Bne&427 25e yh & 6r ¢

autobuses articulados desde medi ados de 2025, as
desde finales del 2024.

PAQUETEPIM@lL.ongaci -n thashkta ISame¢alS1dre.

L2neas que
modi fi can

D
Q
)]

000K
N
OOOE
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lErvr" Pl an Director -2d63

_ Mej or a dey Isarad cclAwittuialciidiaede s y ed dRe raauuv adiYesre] dies t fall

PAQUETECMH&8aci -n de | a I 2nea Orbital C99.

L2neas que
modi fi can

PAQUETECreaci -n de | a
2
L2neas que 2 nea feco

modi fi can

000

© 00 ©

000 00
000
000
000
000

PAQUETECr&aci -n de | a | 2nea 46.

L2neas que
modi fi can

18



EMT Pl an Director -d6

_ Mej or a dey Isarad cclAwittuialciidiaede s y ed dRe raauuv adiYesre] dies t fall

|[FASE

Laasese3 est ablpelceez eni nufneri or addedeafaseylmefBEhoesta fa
|l as siguientes actuaciones:

PAQUETECrn&aci -n de |l a | 2nea 42.

L2neas

19



lEnn1r Pl an Director -d6

_ Mej or a dey Isarad cclAwittuialciidiaede s y ed dRe raauuv adiYesre] dies t fall

PAQUETECHM&8aci -n de |

L2neas L2neas reconf

|l 2nea 96.

QD

FASE

LaFas4e est§ vi ttkadanai ones o desaporol llwmosq diuiesbpaonrfes td e
plazo esta[pbed dg@ de |l a ejecuci-n de |l as intervencior
con cada | 2nea. En esta fase se planifican | o0os siguie

PAQUETECdmbi o de trazado de | as | 2neas 04, 19 y 92.
Esta actuaci-n se implementar8 cuando se ejecute el c

L2neas L2neas reconf i

000

© 00 0

000 00
0999
0000
0000
0000
0000
O 00
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EMT Pl an Director -2d63

L Mej ora dey

Isae ravd ccleAsoit tuialcii dnaede &8y ed d Re reavt adiYesre| dies t fall

PAQUETEPR®lL.ongaci -n de |l a I 2nea 07.
Esta actuaci-n se implementar8 cuando se

L2neas que no L2neas reconf

000
© 00 ©

© 0 00
00 ©0

© 00
0000
0000
0000
0000
0000
0000

PAQUETEPRdAlL ongaci - n dees tlaa alc2tnueaac i4 6n
PAl s del Bul evar Garc2a Lorca.

L2neas que no L2neas reconf

se i mplementar$§ clt

0000
0000
0000
0000
0000
0000

PAQUETEN®2®Rva | 2nea 43.
Esta actuaci-n se implementar8 cuando se

L2neas que no L2neas reconf

desarroll en

21



EMT

Mej or a dey Isarad cclAwittuialciidaed a y ed

Pl an Director

486 3

d Re rmavt addiYesre | dies t fall

PAQUETEE®Xt3ensi ones a barri

En esta

L2neas
mo d i

actua

que
i can

0S nuevos.
ci-n egtempl eme2srt edaes§ hsak,as51, 62,

L2neas reconf

67,

22
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EMT Pl an Director -863

] Mej ora dey Iseradciioithiialciidaeds yed dBemawodivsne|des tfall

A continuacién se muestra una tabla con aquellas lineas de la nueva réehguén horario ampliado y
por tanto formaran parte de la red nocturna, y cuales solo operaran durante el dia:

N O00000000090600@
operan de dia @@@@@@@

cineas con R L7 Ja6dusoedasLo6To71oe s0 se Lsol62Lee

horario ampliado

WY UqRUez ¢ #R ZeUAdl Ry 2R OMiRABGIE I GécUR R U 13 ¢ W ywa ¢ wle 132 ¢ W
HYOQ YW 2 WHRYI MmDIEEe OIURIROEID W LLIEX G oYY | 19t Wt q¢ AGWHRT Y WH
It qCUOT ¢ TR ALINIARYIILE A Wt IHEUNE W WILTIWRIUBR R0 O S HN It q R

VI el RYLW WWET ¢Gqél CWT WWRNe ¢alWnY! &¢ Whe W W ¢ aR

By cYl ¢l RY [I| WHe W( By cYl ¢l R
XRU# GlYGam Tuweet XRUN & yee i :

r MZ adMNiaOM YN Z WG R >0 MT ad® M lal N
T MZ adMiMialOM NMPWGR =N MZ aduiMial N YN MLWGE R
0 MZ addMaOM NEMWIR =P MZ adBM Al C NP MLWGF
Nz MZ adMiMialNP  TNMLWG R >T MZ adM &N N@NTLWGF
NY MZ adiERNP NBMOWGR TM MZ aduiMial C N BN = WG F
N & Y a NAPNLA OM YN = WG R TN MPadBMIalC YNZ WGR
= MZ adiMia OM OFIHEHRU T= MM aduiMial ¢ N W= WG F
=P MZ adMiMiaOM =Z@TWIR TO MZ adDIM Al N N WM WG F
=3 MZ addMi&OM NEZWIR YN MZ aduiMial N TINN WG R
=T MP adBMM lal O M Povy WG RU o= MPaddiEalC INMWG R
ZY MZ apiM lal O M sppwd RU @0 MP adbiMial ¢ INMLWG R
ON MZ adiE@OM NBOWGR &N MZ adBM®AlC NBEPLWOGF
o= MT adiE& NP NMPIWGR ®P MZ adBMialC  YNMWG R
oP MZ adiERWNP NENIWIR @I MZ adBMialC dGNNLWGR
n=z= MT ad@MiaINP NMOWGR 9N MZ addE&l N YNZWER
no MZ adiE@OM NMPMOWIR T@= MIaddMh@= NBPN®LWOF
mnnmn MZ adiERWNP NRNZWIR YM=Z MIaddMh@= NBEN®LWOF
ne MZ agiEROM N@PLWIR Y@®O MMaghiMialC >NMUWG R
ns MZ adiE&@OM NERNIWIR ®MO MMNOadM@C INMLWGR
PM MZ adMN&@OM dGNOLWIR 9 dx ¢ MPadMERN INMLWGR
PN MZ addMiaOM dGNOLWIR 9 dx 6 MPadMERN INMLWGR
P MPadliE&WOM dNOLWAIR 9=Z0x( MXZadliE&N ZPOPLGEF
PY MP adMN&OM dNOLWAIR 9=Z0x( MXZadliE&N ZPOPLGF
M MZ adMNANP YNZLWIR 9ddx ¢ MPadMMiaIr NMLWG R
= MZ adMiMia MNP NPZWIR 9ddx ¢ MPadMMar NMLWG R
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